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Die Weltmeere sind die Heimat

In der Hochseeschifffahrt wird ab 2010 wieder ein Gleichgewicht zwischen Angebot und Nachfrage eintreten, rechnet
der Eigentiimer der sterreichischen Reederei Osterrerchischer Lloyd Kapitin Eberhard Koch.

Verkehr: Herr Kapitin Kock, Sie
sind seit November 2008 der al-
leinige Eigentiimer des Osterrei-
chischen Lloyd (OL). Gehoren
die Firmen Wilson wnd MCP
auch zum OL bzw. welche Ti-
tigheiten machen diese Unter-
nehmen?

Koch: Ich bin der allemige Fi-
gentiimer der Osterreichischen
Lloyd Seereederei. Herr Wurm-
béck har allerdings unverindert
seine Holding Osterreichischer
Lloyd GmbH. Die Firma Wilson
ist eine groffe eigenstandige nor-
wegische Reederei, die drei unse-
rer Schiffe auf Charter hat, und
somit tragen auch diese drei
Schiffe einen Charternamen, be-
ginnend mit Wilson. MCP ist ein
Pool in Limassel von insgesamt
22 identischen Multipurpose-
Feeder-Schitfen mit rund 8.000
DTW bzw. 639 TEU. In Zukunft
wird dieser Pool 27 idenrische
Schitfe haben, fiinf davon stehen
in unseren Eigentum.

Verkehr: Wie entwickelt sich das
Geschift fir den OL vor dem
Hintergrund der Krise in der
weltweiten Schifffabrt?

Kaoch: Kein Marktteinehmer der
internationaien Hochseeschiff-
fahrt kann sich der weltweiten
Krise entziehen. Rund zehn Pro-
zent der weltweiten Container-
flotte sind derzeit stillgelegt. Dic
Uberkapazitaten driicken massiv
auf die Fracheraten, die im We-
sentlichen nicht etnmal mehr die
Betriebskosten der einzelnen
Schiffe decken.

Die Wurzeln des Lloyd reichen bis in
das Jahr 1833 zurick

Verkehr: Experten-Aussqgen zu-
folge ankern derzeit zebn Pro-
zent der weltwesten Container
Schiffskapazitdten wegen Nicht-
beschiftigung in den Hifen. Sie
haben in Ibrer Flonte auch einige
Cantainerschiffe. Mussten Sie als
Folgen des sinkenden Frachtvo-
lumens eigene Container-Schiffe
stilllegen und wenn ja, ure viele
Schiffe?

Koch: Uns gehr es vergleichswei-
se noch sehr gur, da wir nur zwei
Containerschiffe auflegen muss-
ten. Der Rest fihrt, nichr zuletzt
weil er entweder langfristige Be-
schiftigungen vorzuweisen hat
oder in Pools fahrt.

Verkehr: Sind Sie als OL im
Short-Sea-Shipping  tatig  oder
fabren Sie auch nut den Schiffen
zwischen den Kontinenten?

Koch: Fiinf unserer Schiffe fah-
ren im europiischen Short Sea-
rrade, die iibrigen Schiffe sind im
weltweiten Verkehr titig.

Verkehr: Glauben Sie, dass es zu
etner Marktbereinigung  infolge
der Wirtschaftskrise  kommen
wird, und wer wird [hrer Mei-
nung nack davon betroffen sein?
Koch: Auch wenn die derzeitige
Krise in dieser Schnelligkeic und
Ausgeprigtheit einzigarug waz,
s0 war es nicht die erste Krise in
der inrternationalen Hochsee-
schifffahrt und es wird auch
nicht die lerzte sein. Es mussen
auch in Zukunft Guter transpor-
tiert werden und der Welthandel
wird wieder steigen und damic
auch der Bedarf an Schiffsraum.
Eine Markrbereinigung wird in-
sofern  stattfinden, als einige
deutsche  Einzelschiffsfonds die
Krise nicht iberieben werden
und das von Deutschland propa-
gierte — und auch in Osterreich
beworbene — Schitfsfondsmodell
in Zukunft wesentlich reserikti-
ver eingesetzt werden wird. Wir
haben uns nie an derartigen KG-
Fonds beteiligt.

Verkehe: Was ist der aktuelle Ak-
tionsradius des OL? Nur Schiff-
fabrt oder auch Value added Ser-
wices? .
Koch: Der OL ist Reeder und be-
treibt seine Schiffe selbst. Das ist
fiir sich schon ein grofer Aufga-
benkreis.

Verkehr: Hai es einen bestimm-
tent Grund, dass Sie emen Gster-
retchischer  Firmensitz  haben,
obwokbl das Schifffabrisgeschaft
auferhalb Osterreichs ablinft?
Haben Si¢ dsterreichische Verla-
der, die Sie bedienen, oder arbei-
ten Sie primdr mit Spediteuren
als Befrachter zusammen?

Koch: Den Firmensitz gibe es -
mit Unterbrechungen - seit dem
Jahre 1833 in Osterreich.

Verkehr: Ste Baber: Multipurpo-
se-Schiffe und ein Autoschiff in
lhrer Flotte. Welche Transporte
auf welchen Relationen fabren
Sie damit?

Koch: Alle unserer Multipurpo-
se-Schiffe fahren verschiedene
Arten von Ladungen, nidmlich
haupwsichlich Conrainer, Pro-
jektladungen und Massengiiter
imn weltweiten Verkehr sowie im
Short Seatrade. Wir setber kiim-
mern uns nicht um das Ladungs-
aufkormnmen.

Verkehr: Kann man rmiz der
Schifffabrt  derzeit iiberhaupt
noch Geld verdienen, zumal ge-
rade im Container-Trade die Ra-
ten im Keller sind?

Koch: Derzeit kann man mit der
Schifffahrt nur bedingt Geld ver-
dienen, zber das betriffc viele
Branchen. Auch diese Krise, so
tief und einschneidend sie derzeir
sein mag, lduft nach den Mus-
tern der vergangenen Krisen ab:
Zur Ablieferung besteilte Schiffe

Traditionall fahran einige Schiffe des Osterreichischen Lioyd unter
rot-weill-roter Flagge wie etwa das MS ,Anna Gabniele*

werden teilweise storniert brw.
Optionen nicht ausgeiibt; es wer-
den keine neuen Schiffe bestellt.
Das Gleichgewichr  zwischen
Transportnachfrage und Schiffs-
angebor wird wieder eintreten,
wenn auch nicht vor Mitte/Ende
20310 mic Ausnahme der Jumbo-
Containertonnage (2013/2014).
Nach Ende der Krise werden die
Frachtrater stark steigen und,
zumindest eine Zeit lang, das Ni-
veau der Jahre vor der Krise
libersteigen.

Verkehr: Ibre Schiffe Anna Eli-
sabeth” und ,Anna Gabriele”
fahren unter Gsterreichischer
Flagge. Har das einen kommer-
ziellen  oder  nostalgischen
Grund?
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Koch: Schon anps historischen
Griinden fuhr immer ein kleiner
Teil unserer Flotte uncer dster-
reichischer Flagge. Weitere In-
vestitinnen sind allerdings we-
gen der fehlenden Toonagen-
steuer in Ostereeich nicht ge-
plant.

Verkehr: Wie entwickelt sich Ibr
Unternebmen wirtschaftlich?
Koch: Unsere bislang abgewi-
ckelten privaten Equity Fonds
zeigen alle ein hervorragendes
Ergebnis fiir die begrenzte An-
zahl der Anleger.

Wir gehen davon aus, dass dies
auch in Zukunfr der Fall sein
wird.

Die Fragen stellte josef Miller

SCHIFFFAH

Berlin fordert
Binnenschifffahet

Die deutsche Regierung hac
die Binnenschifffahrt ein ne
Forderprogramm liic die Ja
bis 2011 ausgelept. Die Reg
rung in Berlin stelit sechs M
Euro fiir die Forderung
Schiffsneubauten fir die Ja
bis 2011 zur Verfigung. |
Kredite gibt es einen Zusch:
von bis zu 100.000 Euro, fr
en sich die deutschen Binnd
schiffer.

Reeder diirfen
Kaparzitaten absprechen

Linienreeder diirfen auch w
terhin unrer bestimmeen V
raussetzungen Kapazititen a
sprechen. Das entschied die Ef
Kommission uwnd vertanger
damit die sogenannte Gruppe
freistellungsverordnung, die i
April 2010 avslaufen sollte.
Mit der neuen Verordnung wi:
die Zusammenarbeit, die son
gegen EU-Wertbewerbsrege
verstolSt, weirer bis Ende 201
erlaubt.

Biiro Hafen Koper in Wier

Das Buro des Hafens Koper i
Wien ist unter der E-Mai
Adresse  wien.office@luka-kp.
erreichbar. In  der Osterre
chischen Seehafenbilanz de
Wochenzeitung  Verkehr (N
40, Seite 6A) wurde bedauerl
cherweise eine falsche E-Mai.
Adresse angefithrt. Alle Detail
der Seehafenbifanz kinnen Si
unter www.verkehr.co.at einse
hen.

Public Service Obligation

Eine IIR Fachkonferenz zuu den Neuerungen im Vergabe-, Beihilfen- und
Konzessionsrecht von 12. bis 13. Oktober in Wien, Arcotel Kaiserwasser,

Bis 03.12.200% muss die EG-Ver-
otdnung 1370/2007, auch bekannt
als Publi¢ Service Obligation (PS0),
ins nationale Recht umgesetzt wer-
den. Die Neuerung bringt viele offe-
ne Fragen mit sich. Auf der IIR-
Fachkonferenz ,Public Service Ob-
ligation“ bekommen Sie Informatio-
nen dazu aus erster Hana: Herr Dr.
Lessiak und Herr Prof. Aicher wer-
den iiber das Spannungsfeld der
PSO zum éSsterreichischen Recht
und deren Geltungsbereich und Re-
gelungszweck sprechen.

BMVIT informiert: Frau Mag. Huber
und Frau Mag. Schalko vem BMVIT
informieren (ber die geplanten An-
passungen im Kraftfahrlinien- und
OPNRv-Gesetz. Uber Finanzie-
rungsstréma im OPNRV-Gesetz so-
wie Zustandigkeiter laut der &ster-
reichischen Geseizesiage wird Frau
Mag. Reiragl von der VOR GmbH
vortragen.

Auf das neue Bundesvergabege-
setz und die damit verbundenen
Vorgaben und Méglichkeiten fiir

Ausschreibungen sowie die Diskre-
panz zwischen PSO und nationa-
lem Recht wird Heyr Dr. Fruhmann
vom Bundeskanzleramt eingehen.

Welche Handlungsspiglriume die
Dienstlsistungskonzessionen in Zu-
Kunft gewdhren werden und ob der
Gestaltungsspieiraum fur . die Auf-
traggeber ges OPNV gréBer wird,
ist bei der Konferenz ebenso Dis-
kussionsthema wie die neuen
Chancen fir private Verkehrsunter-
nehmer. Die Mbgtichkeitan werden
sowohl aus Sicht der Lander und
Verkehrsverptinde als auch aus
Sicht privater Verkehrsanbieter be-
leuchiet und diskutiert.

Als inhaltiche Abrundung wird Herr
Mag. Schiefer ein Fallbeispiel zur
Auftragsvergabe im Wetibewerb
bringen. Dabei wird darauf einge-
gangen, wie das Pflichtenheft gestal-
tet werden kann und wie die Leis-
tungserstelfung und Durchfiihrung
bel Vergabeverfahren aussehen soll.

Die Fachkonferenz bietet einen
ausfithriichen Uberblick Gber die

Umsetzung der PSO und alle damit
verbundenen Neuerungen im Ver-
gabe-, Beihifen- und Konzessions-
recht. Ein Plus dieser Verangtal-
tung: Riickfragen kornen direkt an
die Vettreter aus dern BMVIT ge-
fichtet werden.



